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Zhrnutie

Od zaciatku pandemického obdobia, ale najmé od zintenzivnenia vojny na Ukrajine v roku 2022, maju
naklady na energie v priemyselnej vyrobe vratane automobilového priemyslu ¢oraz vacsi vyznam.
Clénok analyzuje vyznam nakladov na energiu pri tvorbe pridanej hodnoty v rémci automobilového
priemyslu na Slovensku a v krajinach EU. Aplikovanim metodiky jednotkovych energetickych nékladov,
konkrétne pre oblast elektriny, autor kvantifikuje vyznam nakladov na elektrinu a jej vplyv na
konkurencieschopnost automobilového priemyslu. Co sa tyka Slovenska, parameter je pod hranicou
3 %, ¢im su jednotkové naklady na energiu sekundarne dblezitym faktorom pre udrZatelnost
automobilovej vyroby na Slovensku (v porovnani s jednotkovymi nakladmi prace alebo produktivitou
prace). Potencialna zmena a narast parametra suvisi s elektromobilitou a produkciou batérii, ktorych
energeticka narocnost’ a vyznam cien elektriny st na vyrazne vysSej urovni.
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Uvod

Najma od roku 2009 slovensky priemysel konfrontuje z hladiska cenovej konkurencieschopnosti
energeticka a environmentalna politka EU, pod vplyvom ktorej boli zavedené rézne nové poplatky
vyberané od priemyselnych producentov prostrednictvom G&tov za elektrickii energiu®. Tato striktna
dekarboniza¢na politika vstupuje do parametrov investicného prostredia v priemysle, jednotlivych
priemyselnych odvetviach alebo priamo automobilovom priemysle v rdznej intenzite. Tato rézna intenzita
vyplyva predovSetkym z energetickej naro€nosti tychto priemyselnych odvetvi. Energeticky narocné
odvetvia spotrebuvajuce vys3i objem elektrickej energie, ktord v sebe zahffia absolutne vysSie
environmentalne poplatky, budlu prirodzene vplyvom tejto energetickej politiky stracat na cenovej
konkurencieschopnosti na domacom trhu (voCi zahrani€énych konkurentom — potencialnym importérom)
alebo trhoch zahraniénych (konfrontacia zahrani¢nych producentov exportom vlastného produktového
portfélia produkovaného v SR), viac. Vyrazne viac kritky do rozhodovacich procesov EU v oblasti
priemyselnej podpory priniesla predovSetkym energeticka kriza po masivnej ruskej invazii na Ukrajinu

! Tieto poplatky boli spdsobené predovietkym masivnej§ou dekarbonizaciou aimplementaciou politik

obnovitelnych zdrojov energie pri vyrobe elektrickej energie (zavazky Clenskych Statov vyplyvajuce zo Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych
zdrojov energie a 0 zmene a doplneni a naslednom zruSeni smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES). Ciele boli
stanovené na urovni EU, av8ak konkrétny model implementacie je na individualnom &lenskom $tate. Takmer kazdy
Stat pristupil k uritému poplatku v ramci Uctov za elektrickd energiu (len vynimocne uplatfiované environmentalne
dane). V pripade vyspelych trhovych ekonomik zapadnej Eurépy (napr. Nemecko) boli stanovené rézne podporné
schémy, ktoré oslobodzovali od platenia tychto poplatkov tisicky priemyselnych podnikov. V menej rozvinutych
krajinach EU v$ak boli dotacie priemyselnym podnikom narognejsie na rozpodtové dlavy. Napr. v SR preto do roku
2018 boli oslobodené od platieb tychto ,zelenych® poplatkov v uétoch za elektricki energiu len Styri spolo€nosti.
Navyse, takéto poplatky mézu predstavovat riziko pre konkurencieschopnost obzvlast v krajinach, ktorych tvorba
HDP je postavena na priemyselnej produkcii (Ceska republika, Slovenska republika, Madarsko, Rumunsko a i.).
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zaCiatkom roku 2022, ¢o malo za nasledok vysoku mieru rastu predajnych cien priemyselnych
producentov a menSiu odolnost voci cenovo orientovanym azijskym producentom.

Automobilovy priemysel nie je vynimkou, aj ked energetickda naroCnost drvivej vacsiny procesov
(okrem produkcie batérii a surovej valcovanej ocele alebo hlinika) nie je na nadStandardnej urovni.
Napriek tomu je konkurenény tlak uz dlhé obdobia tak intenzivny, ze ziskanie konkurenénej vyhody
v jednej oblasti (automatizacia, digitalizacia, inovativny technologicky postup) hodnotového retazca
moZe byt eliminovany vyrazne vy3§imi energetickymi nakladmi. Prispevok sa preto zaobera porovnanim
energetickych nakladov (v obdobi pred energetickou krizou vyvolanou invaziou na Ukrajine) na drovni
automobilového priemyslu v krajinach EHP, resp. SirSej skupiny eurdpskych krajin a indikuje jednotkové
energetické naklady pre automobilovy priemysel v SR, ako aj komparaciu s najkonkurencnejSimi trhmi
v ramci Europy.

Problém dopadov dekarbonizaénych opatreni na konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu bol
predmetom viacerych odbornych analyzy pre ucely Eurdpskej komisie, ale takisto vyskumnym
akademickych prac. Vyskumné publikacie skimajice dopady dekarbonizaénych opatreni EU Ustiacich
do vys8ich cien energii boli frekventovanejSie najma po roku 2010 (intenzivnejuce konzekvencie
environmentalnej politiky v energetike Elenskych Statov). Viaceré Studie po roku 2010 sa zaoberali
dopadom dekarbonizacie a z toho vyplyvajucich energetickych nakladov na konkurencieschopnost
exportu a atraktivitu investi¢ného prostredia, avSak limitovane len na celkovej urovni priemyslu alebo
energeticky naroénych odvetvi**

Z vyznamnym $tadii The Oxford Institute for Energy Studies mozno spomenut’ predovSetkym Studiu
D. Buchana z roku 2014°, ktora konstatuje, ze EU mala vzdy energetické naklady vy$sie ako USA
a napriek tomu dosahujeme dlhodobo prebytok v zahrani€nom obchode s tovarmi. Poukazuje vSak na
mozné $kodlivé uginky intenzivnejsieho boja s klimatickymi zmenami v EU na vlastnych exportérov
a ako moznost rieSenia uvadza zavedenie ,uhlikovych ciel“ voCi tovarom z krajin presadzujucich daleko
volnejSie environmentalne poziadavky.

Vplyv rastucich cien energii, konkrétne elektrickej energie aich vplyv na konkurencieschopnost
priemyselného exportu eurdpskych krajin je podnetnym javom pre vyskum aj v ramci OECD. V roku
2015 vysla $tudia skumajuca ich dopad na nemecku konkurencieschopnost’ (Flues-Lutz, 2015°). Studia
konstatuje, Ze neexistuje vyrazny dopad rastucich cien elektrickej energie na konkurencieschopnost
nemeckého exportu, obratu podnikov, pridanej hodnoty, investicii alebo zamestnanosti. Osobitne
posudzovala firmy oslobodené od environmentalnych dani zahrnutych v uétoch za elektricki energiu
a nenasla rozdiel medzi dopadmi na firmy, ktoré nedostavaju takuto ufavu. Autori tym zddraznili
neopodstatnenost subvencii na urovni takmer 15 €/ MWh, resp. takmer 80% plnej sadzby.

Dal$ou relevantnou analyzou dopadov z dielne Eurdpskej komisie bola $tudia od DG Energy ’
konkrétne pri cenach elektrickej energie a plynu skuma popri znamych parametroch (export, trzby
apod.) aj ziskovost priemyselnych firiem a identifikuje konkrétne odvetvia najviac determinované
rastucimi nakladmi na elektricki energiu a plyn (produkcia cementu, papierensky priemysel, Zelezo
aocel). Zhladiska medzinarodnej komparacie konkurencieschopnosti identifikuje eurépske ceny
elektrickej energie v roku 2014 (110 €/ MWh) ako priemerné na globalnom energetickom trhu. Z hfadiska
energetickej naroCnosti indikuje spotrebovanu elektricki energiu vo vztahu k vygenerovanej pridanej
hodnote EU ako neporovnatelne nizsiu vo&i CI'R, avsak vy$Siu ako v USA alebo Japonsku vo vaésine
priemyselnych odvetvi. Za najohrozenejSie priemyselné odvetvia povazuju autori komoditné produkty,
ktoré &elia neporovnatelne va&Ssiemu konkurenénému tlaku’. Oich celkovej exportnej
konkurencieschopnosti vdak rozhoduju aj iné faktory ako ULC, ceny nerastnych surovin, odberatelsko-
dodavatelské retazce, vonkajSi ekonomicky rast, institucionalne prostredie vratane podmienok pre
vyskum a vyvoj.

Vyznamnou Studiou na péde europskych institucii bol verejny hearing (Eur6psky parlament, 2016) na
tému energetickych nakladov v EU a priemyselnej konkurencieschopnosti. Studia od vyznamného
eurdpskeho priemyselného experta J. L. Tafalla poukazala na to, Ze ceny elektrickej energie naprie¢ EU
su vefmi heterogénne — rozdiel medzi najlacnejSou elektrinou pre priemyselnych odberatefov vo
Svédsku a najdrah$ou na Cypre je aZ trojnasobny. Aj zastupcovia organizacii podporujicich vad&siu
angazovanost OZE vS8ak konstatovali, ze oblast elektrickej energie pre firmy z energeticky naroénych
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odvetvi generuje potrebu institucionalizovanej podpory (Eurdpsky parlament, 2016). Podmienkou pre
subvencie takychto firiem boli charakterizované ako ,efektivne, cielené, trhovo orientované a vzdy
v stlade s klimatickymi a energetickymi planmi EU*®.

Kla€ovou analyzou skumajucou vztah energetickych nakladov a konkurencieschopnosti na urovni
Eurdpskej komisie predstavil v juni 2017 riaditel generalneho direktoriatu pre ekonomického a finanéné
zalezZitosti, A. J. Lindén®. metodikou jednotkovych energetickych nakladov identifikoval, Ze eurépsky
priemysel dekarbonizaciou neutrpel na konkurencieschopnosti afirmam sa podarilo kompenzovat
rastuce ceny energii prostrednictvom progresu v oblasti energetickej naroénosti. Firmy z odvetvi, ktoré
to dokazali vyrazne uUspeSnejSie zahffiaju drevarsky, papierensky a potravinarsky priemysel. Naopak,
cenové Soky boli absorbované s mensou mierou uspesnosti v chemickom, kovospracujucom priemysle.
Za vyrazny posun vo vyskume dopadov mozno povazovat diferenciaciu dopadov, kedze tato Studia
povazuje za negativnejSie ovplyvnené krajiny Bulharsko, Cyprus, Belgicko, Slovensko a Finsko. Firmy
z tychto Statov na zaklade ich vyskumu su menej odolné voci cenovym Sokom v energetike a naopak,
cenové $oky maju najmenej intenzivny dopad na V. Britaniu, Dansko a irsko.

Za vychodiskovi acitovanu &tudiu voblasti dopadov environmentalnej regulacie na
konkurencieschopnost mnohi ekondmovia, nielen v zapadnej Eurépe a USA, povazuju publikaciu
A. Dechezlepretre a M. Sato z London School of Economics (2017). Autori testuju kauzalitu medzi
striktnostou energetickej regulacie v prospech boja proti klimatickym zmenam aich dopadom na
vykonnostné parametre dotknutych firiem. Autori vS§ak rozliSuju kategérie dopadov na tri stupne: prvého
radu (produkéné naklady), druhého radu (odozva firmy a ekonomicky dopad) a tretieho radu (zmena
v technolégiach, medzinarodna odozva — napr. zahrani¢ny obchod alebo PZI, odozva na Zivotnom
prostredi).

V tejto suvislosti bola obdobne kfu¢ovou Studiou pre rozliSovanie jednotlivych odvetvi analyza
identifikujuca vplyv dotacii na kompenzaciu vysokych cien elektriny na urovni eurépskych krajin od
autorov Faiella a Mistretta®°. Autori kvantifikovali ,dekarbonizaéné” vydavky priemyselnych podnikov a
prostrednictvom modelov predpovedali, ako vyska tychto vydavkov ovplyvni schopnost takychto firiem
vytvarat’ pridanu hodnotu a zhodnocovat’ svoju produkciu na zahrani¢nych trhoch (export). Ich zavery
indikuju UEC (jednotkové energetické naklady) za klu€ovy faktor pri skimani konkurencieschopnosti.
PresnejSie povedané, kauzalna suvislost medzi jednotkovymi nakladmi na energiu a rastom exportu
bola jasne preukazana prostrednictvom panelovej regresie; zvySenie cien energii o 0,1 % generuje
priinZq? 0,12 % pokles exportu, ¢o predstavuje priblizne polovicu hodnoty jednotkovych nakladov prace
- ULC™.

Z tychto prac sa vynimoéne prace zaoberaju réznymi efektmi v ramci krajin EU (najmé Faiella a
Mistretta'). Studia Baldaza a Bayera'® sa venuje konkrétne krajinam CEE, kde je predpoklad
negativneho vplyvu vyS8si ako v krajinach s vysokym podielom vydavkov na inovaénu aktivitu. Tito autori
hodnotia vplyv rastacich cien elektriny na vyrobné naklady a uvadzaju, Ze konkurencieschopnost
spolognosti EU (merana prostrednictvom exportu aj RCA) neustale klesa.

Autori venujuci sa globalnym hodnotovym retazcom v ramci regiénu V4 poukazuju na vyznam
energetickych  nakladov v slovenskom a okolitych klastroch automobilového priemyslu®®. Niektoré
nedavne Studie dokonca pripustaju vplyv energetickych nakladov na vyber lokality pre nové investi¢né
projekty v automobilovom priemysle, ale konkrétne nekvantifikuju ich hodnotu. Ini autori poukazuju
priamo na spojitost medzi udrzatelnostou a cirkularnou ekonomikou v automobilovej vyrobe a jej
pozitivnom vplyve na samotné finanéné vysledky vyrobcov'**°,

Predlozeny prispevok si kladie za ciel kvantifikovat energetické naklady (na priklade elektrickej
energie) naprie€ eurdpskymi krajinami s dérazom na SR a identifikovat mozny vplyv tychto nakladov na
udrzatelnost a investiénu atraktivitu v automobilovom priemysle. Autor skuma tento dopad
prostrednictvom parametra jednotkovych energetickych nakladov v oblasti elektricke] energie a na
z&klade tohoto parametra indikuje mozné rizika pre investiénu atraktivitu su€asnych a perspektivnych
producentov v automobilovom priemysle (najma energeticky narocnejsie Casti hodnotovych retazcov).
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Experimentalna ¢ast’

Autor prispevku vyhodnocuje energetickl naroCnost pridanej hodnoty tvorenej v automobilovom
priemysle (,produkcia motorovych vozidiel, privesov a navesov®) porovnanim jednotkovych
energetickych nakladov na zaklade metodiky porovnavajucej naklady na elektricki energiu pri
generovani pridanej hodnoty automobilového priemyslu v zmysle metodiky Faiellu a Mistrettu'®*".
Samotni autori zdOrazfiuju, Ze aplikacia tohto postupu umoziuje kvantifikaciu UEC na urovni
jednotlivych priemyselnych odvetvi. Parameter UEC tak komparuje energetické naklady (pre nase ucely
naklady na elektricku energiu) a pridanu hodnotu generovanu v automobilovom priemysle za obdobia od
roku 1995 na urovni jednotlivych eurdpskych krajin. Vzorec pre vypocet jednotkovych energetickych
nakladov je:

UEC = EC
VA
V‘qst V‘qsit Ze Ksier (Pset"'fset)
Esie Ksie (Pse FTge )
UECeye = Zsjvﬂsirt S = Yo BeV A iV Asi VAsie = YsZst i Qsit UECsie
kde g = ZVI'::‘ predstavuje podiel sektora ,,i (v naSom pripade automobilovy priemysel) v krajine ,,s“
i sit
a Case ,t"“ vo vztahu k celkovému priemyslu.
Z = ZV% predstavuje podiel priemyslu v krajine ,s“s ohladom na celkovy priemysel EU.
s st

Vysledky a diskusia

V zmysle uvedeného vypoétu sme pouzili data Eurostat'® tykajice sa energetickych nakladov firiem
v oblasti elektrickej energie a data tykajuce sa tvorby pridanej hodnoty'’. Vysledky za automobilovy
priemysel su uvedené v nasledujucej tabulke:
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Tabulka 1: Jednotkové energetické naklady na pridanej hodnote v automobilovom priemysle

1995 [2000 (2001 [2002 [2003 [2004 [2005 (2006 (2007 (2008 (2009 [2010 [2011 (2012 [2013 [2014 [2015 [2016 [2017
Austria 2 22% 152%| 1.87%| 1.93%| 1.88%]| 1.60%| 1.45%|1.70%|1.88%| 1.92%| 1.70%| 1.60%]| 1,55%|1.52%)|1.43%]1.75%
Belgium 197%| 2.07%| 1.88%| 1.78%| 1.85%| 2.01%| 2.06%| 3.09%| 3.11%| 2.89%)3.53%)| 3.12%| 2.18%| 2.02%| 2.32%| 2.23%|2.42%)2.50%
Bulgaria 7.56%| 6,80%| 5.25%| 4.40%| 5.23%|4.90%]|2.98%| 3.89%| 4.04%| 3.57%| 2.81%|2,76%|2.69%]2.43%
Croatia 250%| 3.81%| 4.04%| 3.89%]|3.51%)3.52%| 3.55%| 3.66%| 3,03%| 3.31%)|3.43%]|3.58%
Cyprus 0.00%| 1.31%)| 1.44%| 1.14%| 1.27%| 1.28%| 1.41%]| 1.68%| 1.40%| 2.17%|1.65%|2.44%| 3.35%]13.88%]13.27%| 11,26%5.81%4.00%
Czechia 0.00%| 2.05%| 1.89%| 2.03%)| 1.94%]| 2.04%| 2.26%| 2.77%| 2.65%)| 3.50%)3.95%| 3.57%| 3.55%| 3.61%| 3.52%| 2.46%)2.29%)|1.88%] 1.80%
Denmark 161%]| 1.63%| 1.69%| 1.92%| 1.84%| 2.11%| 2.14%| 2.86%| 3.19%| 3.13%|3.91%|3.39%| 2.47%| 1.80%| 3.01%| 1.89%|1.47%|1.47%|1.20%
Estonia 5 48%| 5.31%| 4.51%| 4.53%| 5.35%| 4.02%| 2.36%|3.50%)|2.70%| 2.94%| 4.43%| 5.64%| 4.60%|4.58%|4.26%]|1,38%
Finland 1.89%]| 1.73%]| 1.52%| 1.43%| 1.70%| 1.73%| 1.64%| 1.72%| 2.16%| 2.12%|2.63%|3.44%)| 2.42%| 2.34%| 2.15%| 2.22%|2.50%]2.20%|1.97%
France 766%)| 191%| 1.77%| 1.71%| 1.79%| 1.87%| 1.80%| 1.73%| 1.72%| 1.87%)|2.01%]|1.94%| 2.01%| 1.98%| 2.01%| 2.03%|1.95%]|1.87%]1.90%
Germany 206%| 1,.88%| 1.80%| 1.95%| 2,09%| 2.26%| 2.19%| 2.20%| 2.07%]|2.32%]|1.89%| 1.88%| 1.85%| 2.04%| 1,.94%|1.75%]|1.52%
Greece 313%)| 2.54%| 2.57%| 2.27%| 1.92%]| 1,73%| 1.37%| 1.19%| 1.42%| 2.06%)2.09%]|2.08%]|10.97%| 5.39%| 6.22%| 7.41%3.76%|1.22%]|1.91%
Madarsko 261%]| 1.12%| 2.04%| 2.21%| 2.22%| 2.64%| 2.45%| 2.22%| 2.47%| 2.99%|3.64%|2.82%| 2.87%| 4.65%| 4.01%| 3.24%|2.79%|2.42%]|2.45%
Irsko 211%)| 2.24%| 2.18%| 2.74%| 150%| 2.08%| 2.32%| 3.07%| 1.75%| 2.71%)|4.33%]|7.83%| B.28%| 9.33%| 9.07%| 9.94%)8.66%]|7.68%]7.64%
Taliansko 2 74%| 2.53%| 2.77%| 2.70%| 2.87%| 2.55%| 2.74%| 3,06%| 3.07% 271%]| 2.85%| 3.49%| 3.29%| 2.98%|2.77%2.40%
LotySsko 9.27%| B8,96%| 5.26%| 7.63%| 5.04%)|8.27%]|5.35%| 5.29%| 5.32%| 7.39%| 4,42%]|5.82%]|5.31%
Litva 280%]| 2.06%| 1.64%| 1.50%]| 1.69%| 1.46%|2.10%|2.07%| 2.15%| 1.35%]| 1.19%| 1,60%)|1.38%0.90%
Holandsko 156%| 1.39%)| 1.26% 144%] 157%| 1.45%| 1.36%)|2.27%]| 1.74%| 1.36%| 1.37%| 1.43%| 1.41%|1.27%]|1.32%]|1.10%
Polsko 3.07%| 3.38%| 3.43%| 3.27%| 2.65%| 2.73%| 2.71%| 3.16%]| 3.73%)2.95%)|3.03%| 2.55%| 2.55%| 2.88%| 2.39%)|2.43%)2.36%
Portugalsko 3.36%| 2.11%| 2.08%| 2.03%| 2.28%| 2.29%| 2.57%| 2.89%| 2.98%| 3.00%)|3.12%]|2.76%| 2.99%| 3.11%| 2.77%| 2.69%]|2.70%]|3.20%
Rumunsko 210%| 2.45%| 2,36%| 2.96%]| 3.03%| 2.01%|1.42%)|0.86%| 147%| 2.86%| 3.18%]| 3,64%)2.90%)|2.02%|1,85%
Srbsko 44.12% 4.63%)| 4.27% 3.39%| 3.14%]3.32%) 3.50%)| 4.34%
Slovenska rep. | 4.60%| 2.11%| 0.87%| 1.10%| 0.83%| 0,95%| 1,17%| 2.95%| 2.97%| 4.20%]5.71%]|3.79%| 4.06%| 4.54%| 4.36%| 5.17%|3.08%|3.23%)2.85%
Slovinsko 0.07%| 3.07%| 2.85%| 2.57%| 2.62%| 2.27%| 2.41%| 2.44%| 3.07%| 3.00%)3.21%]| 3.23%| 3.11%| 3.36%| 3.10%| 2.86%|2.33%)|2.42%]|2.23%
Zpanielsko 212%)| 2.23%| 1.71%]| 1.54%| 1.57%]| 1,68%| 2.19%| 1.86%| 1.81%| 1.96%|2.07%|1.90%| 1.73%| 2.01%| 2.09%| 2,19%2.10%|2.17%] 2.29%
Svédsko 112%| 1.36%| 1.18%| 1.70%| 1.66%| 1.79%| 2.06%| 1.92%| 1.73%)2.04%|1.60%| 1.67%| 1.60%| 152%| 1.32%)0.86%)0.84%
Svajtiarsko 14,48%| 13 ,43% 10,82%] 17.53%| 16,99%| 16,72%| 17,43% | 16,73%| 13,10%| 9,83%] 8.64%| 6.84%| 6.04%| 5.80%| 5,08%|3.79%4,16%
V_ Britania 157%| 1.54%| 1.41%| 1.28%| 1.22%)| 1.58%| 2.02%| 2.42%| 2.83%)3.06%|2.54%| 2.19%| 2.47%| 2.21%| 2.03%]1.99%]1.80%

Zdroj: vypoéty autora podla tidajov Eurostat'®*’
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Z uvedenej analyzy vyplyva, ze jednotkové energetické naklady v automobilovom priemysle SR su
na urovni 2,85 %, €o znamena, ze na vygenerovanie 1 € pridanej hodnoty v automobilovom priemysle
SR je potrebné vynalozZit energetické naklady na urovni 0,0285 €. Tento parameter je neporovnatelne
nizsi v porovnani s energeticky naroénymi odvetviami. V pripade SR mal ukazovatel urciti dynamiku
a kulminoval v roku 2014, ¢o je pochopitelné, kedze prave v tomto obdobi zaznamenali ceny ropy ako
kfuCovy fundament vyvoja aj substitunych energetickych nosicov, svoj cenovy rekord. Pomerne nizku
hodnotu parametra jednotkovych energetickych nakladov v SR do roku 2004 mozno vysvetlit tym, ze
neboli eSte intenzivne etablované nadnarodné automobilové koncerny v SR (mimo VW) atym bola
vykazovana relativne nizka spotreba elektrickej energie a skresleny ukazovatel UEC.

Z délezitejSich zisteni v ramci analyzy jednotkovych energetickych nakladov vyplyva, Ze slovensky
automobilovy priemysel ma vyrazne vysSie energetické naklady ako nemecky automobilovy priemysel
alebo eurdpsky priemer. Tento zaver mdze byt CiastoChou odpovedou na relativne stagnujuce
investicné prostredie v regidne CEE pre prichod novych automobiliek a producentov batérii. Aj doterajsSia
prax a dotazovanie nadnarodnych investorov na SARIO preukazuje, ze ako klfuCové faktory vplyvajiuce
na konecné rozhodnutie ohladom lokality ich vyroby je dostupnost energetickej infrastruktury (VVN a VN
siete) a cena elektrickej energie vratane sietovych poplatkov. Potvrdil to pripad VW a vystavby tovarne
na vyrobu batérii, ktora skonCila rozhodnutim top manazmentu VW o pozastaveni tejto investicie
v regione V4. Na druhej strane, ukazuje sa, ze investicné prostredie SR a parametre cien elektrickej
energie neboli problémové pre Einskeho investora, nakolko sa spolo¢nost Gotion High-Tech etablovala
v SR koncom roku 2023 napriek relativne vysokym cenam elektrickej energie, ktorej ceny su
rozhodujuce pri tak energeticky narocnej produkcii, ako su batérie pre elektromobily.

Elektromobilita a produkcia dielov pre BEV a PHEV budu predstavovat klu¢ovy aspekt pre
transformaciu automobilového priemyslu SR, ale aj EU v nasledujucich rokoch. Dostupnost &istej
elektrickej energie, ale aj jej cenova dostupnost budu pravdepodobne rozhodovat nielen o novych
investiciach vyznamnych eurépskych a americkych automobilovych koncernov v regione CEE, ale aj
0 udrzatefnosti automobilového priemyslu v SR a V4. Napriek tomu, Ze su€asna miera energetickej
naroénosti a vyznamu nakladov na elektrickl energiu pri tejto produkcii nie je vysoka, transformacia na
elektromobilitu a aj recyklacia tychto komponentov méze priniest’ vyrazne vacSiu dblezitost cenovej
dostupnosti elektrickej energie. Aj v tejto suvislosti dava vys8ia angaZovanost obnovitefnych zdrojov
energie a jadrovej energie (bezemisnej) v Slovenskej republike rastuci vyznam.

Zavery

Dekarbonizacia EU ma svoj nespochybnitelny spolodensky vyznam. Z hladiska udrzatelnosti
automobilového priemyslu ma svoj vyznam nielen neustale sprisfiovanie emisnych noriem, ale aj
dekarbonizacia na urovni Cistej energie spotrebuvanej v procese vyroby automobilového priemyslu, ale
aj spotreby Cistej elektrickej energie.

Na zaklade predloZzenej analyze jednotkovych energetickych nakladov mozno konstatovat, Ze sa
podarilo splnit' stanoveny ciel z ivodnej €asti. Autor pomenoval predovietkym vychodoeuropske krajiny
(najméa SR) ako tie s vy§3ou mierou jednotkovych energetickych nakladov v elektrickej energii, Co méze

priemyslu (napr. produkcia batéri).

Navyse, vySSia angazovanost obnovitelnych zdrojov v SR generuje vySSie ceny elektrickej energie
vradovo jednotkach percent. Napriek tomu predlozena Studia identifikovala jednotkové energetické
naklady a ndklady na elektricki energiu len s menej ako 3 %-nou vahou na pridanej hodnote
automobilového priemyslu v SR. Parameter je sice na mierne vy$8ej urovni ako je eurdpsky priemer, ale
pri suCasnej Strukture vyroby osobnych automobilov v SR nema potencial vyrazne ovplyvnit
konkurencieschopnost v SR vyrobenych automobilov. Pri energeticky naroCnejSich aspektoch
hodnotovych retazcov v automobilovom priemysle (produkcia batérii pre osobné vozidla) je v3ak cena
elektrickej energie jeden z kfuCovych faktorov, ktory mdzZe ovplyvnit nielen produktové portfolio
nadnarodnych automobilovych koncernov a jeho udrzatelnost v SR, ale aj Strukturu buducich priamych
zahrani¢nych investicii v regiéne CEE a osobitne V4.
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Electricity costs as a determinant of sustainability and investment
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Summary

Since the pandemic period, but especially the war in Ukraine, energy costs have been of increasing
importance in industrial production, including the automotive industry. The article analyzes the
importance of energy costs in creating added value for the automotive industry in Slovakia and European
countries. Applying the methodology of unit energy costs, specifically for the field of electricity, the author
gquantifies the importance of electricity costs and its impact on the competitiveness of the automotive
industry. As for Slovakia, the parameter is below 3%, which makes unit energy costs the only secondary
important factor for the sustainability of automotive production in Slovakia (comparing labor costs or
labor productivity). The potential change is related to e-mobility and batteries production, whose energy
intensity and the importance of electricity prices are considerably higher.

Keywords: unit energy costs, export competitiveness, automotive industry, electricity costs
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